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Bedarfsermittlung Kommunen
® ayernoox
; BayernB

RADVERKEHRSKONZEPTE DER KOMMUNEN

eréiﬂa/ef/

€ STADT STEIN Radverkehrskonzept
® @ p
D Oberasbach T | ‘

Stellungnahme des B Digitale Ortskarte 21
Radwegeverbindunge
(DOK) LANDESAMT FUR DIGITALISIERUNG,
BREITBAND UND VERMESSUNG

Am grundsétzlichen Sa.

Hauptprobleme, was de a&’\\ /t

folgenden Stellen: Erstellt am: 06.02.2020

Steiner Bricke

Heuweg (Zufahrt
Rothenburger Stri
Uberquerung der

.

verkehrspolitischen Beschlisse | »
,

PO

.

Zusammenfiihrung der bisher gefassten 1 ‘f“ &

.

Hainb ; .
© rambero y Datum Beschlussvorlage Titel Beschluss
» JahnstraBe im Ort I
« LangendckerstraB it o 05.09.2016  Bau-und L 'Cadolzburg der Forderung -
| ,‘ X v:“'“ Greimersdorf ehrskonzept

Wichtige Anlaufstellen a

4 W g 06.022017  Bau-und L F zum
/ ) —Eoeniggiy ) N Schwadermohle  Flachentausch
+ Schulen in Obera! ! o W Ql}i/h}”" I = Seckendorf
« Erreichbarkeit d k < /- B - ub&h 04.12.2019  Bau- und Umweltausschuss Fahrradweg Ausbau des Gehweges zur

Unterasbach |- i des Rady

. i Seckendorf entlang der Kreisstr. FU 2

» Erreichbarkeit de:

Biberthahntrassg 03.092018  Bau- und ILEK In die Fraktionen verviesen
« Querung der NUrn LInterkommunales

kemwegenetz |

Wichtigste zukiinftige Q 17.09.2018

F q der
Wachendorf-Forth  Radbereisung am 21.08.2018
Beteiligung an den Kosten |
anhand der |
Aufteilungsregelung

» U-Bahn-Station G
zukunftigen Endh:
an. Auf diesen U
Zu.

« damit verbunden
zufihren

Leider ist diese wich
Oberasbach. Die am
(Altenberg, Kreutles, U
alle deutlich sidlich d
Schnellradweg aus schl
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qﬁ & Infrastruktur

BAYERNNETZ FUR RADLER

 Fernradwegenetz, 119 Routen, Gesamtlange von ca. 9.000 km (Stand
2018)

* Fahrradmitnahme in Fahrzeugen des VGN grundséatzlich moéglich (Bus
und Bahn)

RADVERKEHRSNETZ 2009

« Ziel: sicheres, luickenloses Radwegenetz und Verbindung der
Gemeinden

* Formulierung von EinzelmalRnahmen — nur teilweise umgesetzt
« Jetzt: Fortschreibung Radverkehrskonzept

KOMMUNALE NETZE & KONZEPTE

 Radverkehrskonzepte Stadt Stein / Markt Rol3tal

 Radverkehrskonzepte Wilhermsdorf / Cadolzburg / Langenzenn |
... In Planung ?
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m Service

FAHRRADMITNAHME IM OV

* In S-Bahn und Regionalbahnziigen nicht in den Stol3zeiten Mo-Fr
zwischen 6 und 8 Uhr (aul3er gekennzeichneter Mehrzweckabteil)

 Kinderfahrkarte (auch 4er oder 10er Karte) oder Fahrrad-
Tageskarte-Bayern (6,50 €)

» E-Bikes mit Versicherungskennzeichen sind von der Beforderung
ausgeschlossen

» 18 Bike&Ride Stationen an Bahnhofen

FAHRRADVERLEIH UND -REPARATUR

» Vereinzelt Uber ortsansassige Handler

— Verleih: 1. Zirndorfer Fahrradverleih (Zirndorf),
Bikedevilz (Zirndorf)

— Reparatur: Fahrzeug Griunbaum (Cadolzburg),
Boxenstop
Radsport (Langenzenn), Zweirad Mlady (Oberas-
bach), Zweirad Klose (Rol3tal), Bikedevilz (Zirndorf)

@ O Radverkehrskonzept Landkreis Firth S\K
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m Service

E-BIKE UND PEDELEC

» E-Bike-Verleih Ringhotel Reubel (Zirndorf)

- Offentliche Ladestationen in Cadolzburg, Stein,
Oberasbach, Langenzenn und Grof3habersdorf
(sowie weitere in Geschaften/Museen etc.)

ADFC BED&BIKE

* Erweiterter Service (Lunchpakete, Wascheservice, gesicherte
Abstellplatze, etc.)

« Zwel Hotelbetriebe gemeldet b bike
— Ringhotel Reubel “adfc
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m‘ﬂﬁ% Information

WEGWEISUNG

« Radwegebeschilderung 2010-2013 vereinheitlicht
* Eigene Schilder auf Basis des FGSV-Empfehlungen

KARTEN

» Touristische Karten (AGFK, ADFC)

» Bayernnetz fur Radler Papierkarte 1:500.000
(ganz Bayern) :

» Steine und Geschichte(n) (Historische Rad- d
wanderkarte)

RADWEGE

Steine und Geschichte(n) (yb ‘

Spurensuche im Rangau per Bike

Siebener, Steinkreuze, Hohenzollern, Markgrafen, Wallenstein und Wehrkirchen
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qﬁ & Information

ONLINE PLATTFORMEN

« Homepage LK Frth:

— 14 Tourenvorschlage (Karte, Wegbeschreibung, GPS-
Tracks, OPNV-Verknipfungspunkten)

— Siebenerradweg
— Erlebnisradweg Hohenzollern (Link zur Homepage)

— Links zu weiteren Radtouren (z.B. ,Verschlungene Pfade
iIm Rangau”® oder Paneuropa-Radweqg)

 Allgemeine Angebot: z.B. Radlland Bayern,
Bayernnetz fur Radler (Tourenplaner, App, etc.)

¥ @ Bayernnetz®
" flir Radler

auf facebook ﬁ

ERLEBNIS{EN 1= e]
HOHENZ{eJHRI N}
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m Kommunikation

MEDIEN UND PRESSE

 Berichterstattung tiberwiegend tber Fahrradtipps und —ereignisse
« Website Landkreis Furth

» Mobilitatsforum

» Landkreismagazin (alle 2 Wochen)

* Prasenz in Sozialen Netzwerken
ErlebnisRadweg
Hohenzollern

VON NURNBERG BIS ANSBACH

| ADAC I <p

T "andkreisFirth - | TSI B e

3. Platz

LandkreisFirth | #landkreisfiirth

El:‘yem 2018
- Verkehr / Politik / Planung
Der , Fahrradfreundliche Landkreis Fiirth”:
Entdecken Sie die Vielfalt unserer Radwege! Radverkehr in Fiirh
N R > R < TR Tl
5 ; - Radverkehr im Landkreis AUFZUR &
TOURDE ™)\

Thema "Radschnellwegae”
Critical Mass

» Zahlaktion Jakobinenstralte

@ 13 Radverkehrskonzept Landkreis Firth



m Kommunikation

MARKETING

» Touristisch gepragt: Erlebnis-App des LK Frth (Routen, Infos,...)
« Alltagsverkehr: Stadtradeln LK Farth

» Fahrradkino 2019

* Diverse Marketingmalf3nahmen

— Imageaufkleber
— Imageflyer / Flyer fahrradfreundlicher Einzelhandel

— Spriuhaktion
— Plakataktion

FAHRRADFREUNDLICH IM
LANDKREIS FURTH

-~

T \Unsistder VP Pakplatz
sicher! Wir sind die Stars

n der ersten Relhe a

/

[

Landkreis
Fiarth
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m Kommunikation

ADFC FURTH
 Informationen, Offentlichkeitarbeit
AGFK Canibreners o oHEHER

« Radkampagne leuchtende Slogans
« Kampagne ,Stopp Schulwegparker*

Landkreis Fiirth @

;;j,_f% STADTRADELN

¢ Radeln fiir ain gutes Klima

BURGERBETEILIGUNG/ AKTIONEN
« Radverkehrskonzept mit Birgerbeteiligung
Stadtradeln (8. Mal in Folge)

Familienspiel des Landkreises

Radtheater "Abschalten & Umsteigen”

« Fahrradkino 2019

(\ Radverkehrskonzept Landkreis Flrth
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m Fahrradklimatest

FAHRRADKLIMATEST ZIRNDORF Gesamtbewertung: 3,9 (Schulnote)

 Rangplatz Bund: 161 von 311 (in Stadtgrof3enklasse) -
Rangplatz Land: 11 von 33 (in StadtgroRenklasse) — owssmaee xomss o smaer

* A) Fahrrad- und Verkehrsklima: @ aus 5 Fragen 3,7 [ o o)
Hes . —

« B) Stellenwert des Radfahrens: @ aus 5 Fragen 4,2 <ot

« C) Sicherheit beim Radfahren: @ aus 7 Fragen 3,8 o e

« D) Komfort beim Radfahren: @ aus 5 Fragen 4,2 o fon

* E) Infrastruktur und Radverkehrsnetz: @ aus 5 Fr. 3,6 oo o

* F) Familienfreundlichkeit: @ aus 5 Fragen 4,1 N —

310 Imbach 4,73
311 | Hof 4,76 -

z 17  Radverkehrskonzept Landkreis Furth S\K




m Fahrradklimatest

FAHRRADKLIMATEST ZIRNDORF — STARKEN/ SCHWACHEN

« 2,9 Erreichbarkeit Stadtzentrum
- 3,1 zlUgiges Radfahren

« 3,2 Spald oder Stress

« 3,1 Fahrraddiebstahl

« 3,4 Wegweisung fur Radfahrer
« 3,5 Konflikte mit Ful3gangern

* 4,3 Werbung fur das Radfahren
« 4,3 Breite der (Rad)wege
* 4,7 Fihrung an Baustellen
« 4,7 Falschparkerkontrolle auf Radwegen
* 4,8 Ampelschaltungen fur Radfahrer
5,0 Offentliche Fahrrader

Radverkehrskonzept Landkreis Frth S\]K
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‘-]ﬂ 9 Zusammenfassende Definition der Starken und Schwachen

GEFAHREN
( HREATS)

@ 20  Radverkehrskonzept Landkreis Furth S\JK



m SWOT-Analyse

Personelle Ressourcen

» Radverkehrsbeauftragter jeder Kommune

* Regionalmanagement zur Koordination / Radverkehrsbeauftragte
» Facharbeitsgruppe ,Radverkehr” / Arbeitskreis Netzwerktreffen

Datengrundlagen/ Konzepte

« Radverkehrskonzept (2009) / diverse Freizeitrouten

* Winterdienst-Raumpléane in 13 von 14 Kommunen vorhanden
(Stand 2016)

Politik

« Grundsatzbeschluss (10.10.2011)

» Beschluss des 2020-Ziels (2015)

« Entwicklung eines Radverkehrskonzeptes 2019

— -
@ 21  Radverkehrskonzept Landkreis Firth S\K




m SWOT-Analyse

Zertifizierung AGFK-Bayern (seit 2016)

Radtourismus

« Regionale und lberregionale Radwanderrouten (z.B. Rund ums
Zenntal)

» Steigende Touristenzahlen

» Touristische Highlights (Playmobil Funpark, Palm Beach)

Information und Kommunikation

* Teilnahme am ,STADTRADELN"

* Wegweisung erneuert und vielfaltige Kartenmaterialien

« Mobilitatsforum, Aktionen Fahrradkino, Radtheater und vieles mehr

« Sehr prasent im Internet und Medien (z.B.
Website/Landkreismagazin)

@ 22  Radverkehrskonzept Landkreis Firth NK



SWOT-Analyse

:

SCHWACHEN (WEAKNESS)

Radinfrastruktur
» z.B. Netzlicken, wenige Radabstellanlagen
* Ausbau Serviceelemente (Ladestationen, Leihrader etc.)

Modal Split
e 2015 beica. 6 %
e Ziel 2020 von 10 % vermutlich nicht erreicht

Physische / natlrliche Barrieren fir Radfahrende
« z.B. Zenn und Bibert / Main-Donau-Kanal
* Bundesstral3e 8 und 14

Topographie
* Ho6henunterschied durch Gewasser / Hohenzug bei Cadolzburg
(Dillenberg) — ErschlielBung entlang der Taler in Ost-West-Richtung

e z.B. Wilhermsdorf: Bahnhof im Tal

A o

23  Radverkehrskonzept Landkreis Furth S\K
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m SWOT-Analyse

Geringerer finanzieller Aufwand fir Kommune/ Betrieb

« Jahrlicher finanzieller Aufwand je Fahrrad-km betragt etwa nur ein
Zehntel des Aufwandes je Pkw-km (Kommune)

« Bis zu 50 % weniger krankheitsbedingte Fehlzeiten (Radfahrer)

Betriebliches Mobilitatsmanagement
* N&he zur Metropolregion Nurnberg
» Potential bei Arbeitswegen (Wohnstandortanalyse)

Boom im Radtourismus
* Freizeit-Radrouten im Umland
- Stetig steigende Anzahl Ubernachtungen (neue Arbeitsplatze)

Elektromobilitat
 Pedelecs/ E-bikes
« Erh6hung des Aktionsradius Rad

— - s
z 24  Radverkehrskonzept Landkreis Furth S\NK




m SWOT-Analyse

Verbesserung der Fahrradinfrastruktur

» Erstellung kommunaler Radverkehrskonzepte (z.B. Cadolzburg,
Roftal, Langenzenn, Wilhermsdorf...)

* Ausbau der U-Bahn 3 nach Gebersdorf

Radinfrastruktur
« Machbarkeitsstudie Radschnellweg

StVO Novelle

« Einfuhrung von Fahrradzonen
 Uberholverbot von Zweiradern

« Grunpfeil-Schild nur fur Radfahrer

Flurbereinigungsgesetz (FlurBG)
» Gesetz zur Forderung der allgemeinen Landeskultur und der
Landentwicklung

o o
@ 25  Radverkehrskonzept Landkreis Firth S\K
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SWOT-Analyse

RISIKEN (THREAT)

O
O
O
O

Haushaltslage

Demographischer Wandel
« Alterung der Gesellschaft
« Bevdlkerungsabnahme/ Urbanisierung

Gesetzliche Anderungen
« Erhohung der Pendlerpauschale
» (weitere) Bevorrechtigung von Dienstwagen

Wirtschaftliche Entwicklung des Standortes
* Anzahl und Art der Arbeitsplatze
 Entwicklung des OPNV

\

(Z 2

Radverkehrskonzept Landkreis Flrth
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m Controlling-System zur Erfolgskontrolle

Definition von Zielen zur Erfolgskontrolle

2020 2030
O O O
2025
Malinahme Ziel
Erh6hung des Modal Split
Forderung Radverkehr * bis 2025: 15%

* bis 2030: 25 %

Verringerung des CO,-Ausstol3es durch
Reduzierung der gefahrenen Kfz-km

Erhéhung der Ausgaben fiir 5 € pro Einwohner

. (NRVP Aufsteiger Landkreise: 1 — 6 €
Radverkehrsinfrastruktur pro Kopf Vorreiter Landkreise: 4 — 5 €)

Klimaschutz

o s
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m Controlling-System zur Erfolgskontrolle

INFRASTRUKTUR

MalRnahme Ziel

Aus- und Neubau von Radwegen z.B. 50 km jahrlich

Fahrradfreundliche Umgestaltung von o - Knotenpunkte jahrlich

Knotenpunkten «
Durchflihrung von Modellvorhaben 1 Modellversuch jahrlich é
MalRnahme Ziel

Qualitativer Ausbau Ausbau von Abstellanlagen an wichtigen
Fahrradabstellanlagen Quell- und Zielpunkten (z.B. Bahnhofen)
Quantitativer Ausbau Ausbau von Witterungsschutz, Zustand
Fahrradabstellanlagen etc. von 15 Abstellanlagen jahrlich

Ausbau von o6ffentlich zuganglichen Offentlicher Servicepunkt in jeder

Serviceelementen (z.B. Ladestationen) Kommune bzw. jedem grof3eren Ortsteil

@ 28 Radverkehrskonzept Landkreis Frth S\|K




m Controlling-System zur Erfolgskontrolle

INFORMATION

Malinahme Ziel

Implementierung in GIS mit interaktiver

Information zu Baustellen
Karte

Erweiterung der Beschilderung parallel

Beschilderung neuer Radwege zum Ausbau des Netzes

INFORMATION

o

"
- ¥
S

Ausweisung Routen zu wichtigen

Zielgruppe Berufstatige Arbeitsplatzschwerpunkten

MalRnahme Ziel

Regelmaldige Veranstaltung mit

Burgerveranstaltung Birgerbeteiligung in den Kommunen

Arbeitskreis Netzwerktreffen

Fahrradfreundlichkeit im Landkreis Regelmafige Tagung
Schnelle und effektive Reaktion auf Einrichtung einer Meldeplattform ftr
Schadensmeldungen Schaden an Radwegen

@ 29  Radverkehrskonzept Landkreis Firth NK
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Unfallanalyse

Das Unfallgeschehen im Zeitraum 01.01.2015-31.12.2017
B 8 Abschnitt 1740, 1760, 1780, 1800, 1820, 1840; B 14 Abschnitt 420, 440, 460, 480, 500, 520, 540, 560; 5t 2242 Abschnitt 100; 5t 2245 Abschnitt 440, 46
mit der Unfallkategorie P45 und Kleinunféllen in beiden Fahrtrichtungen wobei der Beteiligte 1 gleich (Fahrrad) oder der Beteiligte 2 gleich (Fahrrad)

Einzelunfallauflistung

VUPKZ Strasse | StrKl | StrNr [StrBu|AbsNr| Stat |Sri|BaNr |RegBz | RegKreis Gemeinde Ortlg |Kat | Typ Datum Zeit |Bet
5407-009017-15/3 |5t 2409| st | 2409 150 |037 1 |9s3] 5 FUE | Cadolzbure,m | 1 | 3 | 6 [020720150000|1430] 3 - -
5407-005226-17/1 (st 2400] st |2409 150 [ 06 |2 [as3] 5 FUE | cadolzburg, M | 1 | 3 [ 1 [30.03.2017 00:00[18:20] 1 U n fal | d ate n P O | I Z e I 2 O 1 6 - 2 O 1 8
5407-012869-16/2 5t 2409] st |2409 150 [ 06 |2 [9s3] s FUE | cadolzburg, M | 1 |3 [ 1 [21.10.2016 00:00[16:10] 1
5407-013352-17/8 |5t 2409| st |2409 150 067 |2 [9s3] s FUE | cadolzburg,m | 1 | 3 | 2 [28.08.2017 00:00|15:40| 2
5407-D04800-16/7 St 2409 | St | 2409 160 0 1953 5 FUE Cadolzburg, M 1 3 2 (10.05.2016 00:00 | 14:50 2
5407-002332-15/5 |5t 2409 | St | 2409 160 (005 |2 [ 953 5 FUE Cadolzburg, M 1 3 3 |19.02.2015 00:00 | 12:40 2
5405-004407-17/7 5t 2409] st |2409 220 | o [2]9s3] 5 FUE RoRtal, M 1 | 3|3 [osos20170000[1615] 2
5405-005750-15/4 |5t 2400] st | 2409 220 [039]2[as3] 5 FUE Roftal, M 1 | 3|1 ]1a11.201500:00[00:05] 1
5405-001671-16/8 |5t 2409] st |2409 220 [ 13 |2 [9s3] s FUE Roftal, M 1 |3 [ 3 [1004.201600:00[16:50] 2 . .
5405-000984-15/2 5t 2409| st | 2409 220 262 |2 |9s3] s FUE Roftal, M 2 | 2| 3 |o3.0a201500:00|14:11] 2 St t t h A t d
5405-003108-16/0|5t 2409| St | 2409 260 | 0 |2|9s3] 5 FUE Roftal, M 1 | 3| 3 |2806.201600:00(18:30 2 a IS ISC e u Swer u n g u n
5405-002864-18/5| 814 | 8 | 14 440 024 |2 |9s3]| 5 FUE RoBtal, M 1 | 3|2 |1B05.201800:00|18:15] 2
5407-010172-18/4| 814 | B | 14 540 [029 |1 9s3] s FUE Stein, St 1 | 2|1 |o8o7.201800:00|20:20 1 V ? P I
5405-004738-18/2| 814 | 8 | 14 s40 | 1 |1]9s3| s FUE Stein, St 1 | 3| 2 |o208.2018 00:00|16:00 2 e ro rtu n g I m an
5405-007797-18/8| B 14 B 14 540 (1,13 |1 [ 953 5 FUE Stein, 5t 1 2 6 (19.12.2018 00:00|16:25 2
5405-006295-18/7| B 14 B 14 540 (1,34 |1 |953 5 FUE Stein, 5t 1 3 6 |16.10.2018 00:00|05:01 2
5405-003702-18/2 814 | 8 [ 14 540 [135]1[as3] 5 FUE Stein, St 1 | 3|6 10062018 00.00[20:15] 2
5405-004127-18/0| 814 | 8 | 14 540 144 ]2 [os3] 5 FUE Stein, 5t 1 | 3| 3 |os07.201800:00[07:45] 2
5405-001431-18/4| 814 | B | 14 540 157 |2[9s3] s FUE Stein, St 1 | 3|3 |1403.201800:00|17:30| 2
5470-017905-18/8| 814 | 8 | 14 560 | 01 |2[9s3] s N Nornbergstadt | 1 | 3 | 3 [31.10.2018 00:00] 14115 2
5470-D06518-18/1| B 14 B 14 560 (0,12 | 2 [ 953 5 N Nirnberg Stadt 1 3 6 |25.04.2018 00:00|08:15 2
5445-026417-18/7| B 14 B 14 560 02 |1]953 5 N Nirnberg Stadt 1 3 1 (29.09.2018 00:00 |01:00 1
5470-000171-18/5| 814 | 8 | 14 550 065 ]2 [as3] 5 N Nirnbergstadt | 1 | 3 | 6 [04.06.2018 00:00]16:20] 2
5407-011879-18/4| KFU7 | &k | 7 160 | 01 [2[os3] 5 FUE Veitsbronn 1 | 3|5 |os08.2018 00:00[12:30] 2
5407-014038-18/4| KFUB | k | 8 160 | 01 |1]es3] s FUE seukendorf 2 | 3|1 |1009.201800:00|15:20 1
5407-012810-18/0 |k FU 17| &k | 17 140 175 |1[9s3] s FUE Veitsbronn 1 | 2|1 |1808.201800:00|19:40| 1
5407-015402-18/8 K FU 17| K 17 160 (0,34 | 2 [ 953 5 FUE Veitsbronn 1 3 3 |06.10.2018 00:00|13:05 2
5407-010149-18/4 | K FU18| K 18 100 (2,26 |1 |953 5 FUE Wilhermsdorf, M 1 2 1 (07.07.2018 00:00|16:20 1
5407-006714-18/2 [k FU 18] &k | 18 120 [021 ]2 [953] 5 FUE |Wilhermsdorf, M| 1 | 3 [ 3 [os0s2018 00~ T<nerT schwerverletzt
5407-007414-18/a[kFU 18] &k | 18 180 | 08 [1][os3] 5 FUE |wilhermsdorf, M| 2 |2 [ 1 [10.05.201800 Leichtverletzte e Getitete
5407-011883-18/1[KFU 13| K | 19 160 | 52 |1]9s3| s FUE Zirndorf, 5t 2 | 2| 1 |oa0s.201800 (n=85) (n=23) (n=2) Summe Schwere der Unfdlle
5405-003033-18/0 |5t 2242 | st |z2242 100 | o [z2]esa| s FUE | Oberasbach,5t | 1 |3 | 6 [27.05.201800 2016 [n=42 Anzahl verletzter/getateter Verkehrstailnehmer
5405-D06351-18/9 |5t 2242 | St | 2242 100 (0,31 |2 [ 953 5 FUE Oberasbach, 5t 1 7 3 |17.10.2018 0C 2016 Unfalle] 4 i 1 “ 015384615 4

2017 [n=31 4 2016 [n = 42 Unfalle]
5407-005544-18/8 |5t 2242 | St | 2242 100 (043 |2 |953 5 FUE Zirndorf, St 1 2 1 (15.04.2018 00 2017 Unfalle] 26 a 1 31 0,14634146 k] 2017 0= 3 Unfate]
5407-002998-18/8 |5t 2242] st 2242 100 [053 ]2 [9s3] 5 FUE Zirndorf, 5t 1 | 3| 2]2300201800 2018 [n-36 20
5407-007810-18/1[5t 2245 St | 2245 400 | 22 |2 |9s3| = FUE | GroRhabersderf| 2 | 2 | 3 |26.05.201800 2018 Unfille] 5 13 0 38 | 0,15384615 . * 3 #2012 [n = 36 Uniale]
5407-010133-18/a |5t 2245| st 2245 ss0 | o |2]es3] s FUE Zirndorf, 5t 2 | 2|1 |os07.201800
5405-002406-18/9 |5t 2245| st 2245 600 068 |2 [9s3] s FUE | Oberasbach,st | 1 |3 | 1 [28.04.2018 00 «
5405-003206-18/8 5t 2245 | St | 2245 620 (0,18 |1 |953 5 FUE Oberasbach, 5t 1 3 6 (03.06.2018 00 SI:::‘[Z: L = 2 1o 15 13
5480-001729-18/7 5t 2245| St | 2245 620 (0,41 |1 |953 5 FUE Oberasbach, 5t 1 3 6 (07.06.2018 00 10
5111-001916-18/6|5t 2246] St 2246 240 [ 05 [1[9s3] 5 FUE | GroRhabersdorf | 2 | 3 | 6 [2204201800 Leichtverletzte Schwerverletzt  Getbtete Verletze RF . 5,
5407-013968-18/2 5t 2609] st | 2409 130 042 ]1as3] 5 FUE | cadolzburg, M | 2 |2 | 1 [oB0a.201800 e Summe  gesamt 11
5407-D05496-18/9 |5t 2408 st | 2409 150 [08a 2 [o53| s FUE Cadalzburg, M 1 |7 | & 1304201800 2"1?_[“ =42 0 Leichteretle PS— et
5470-017393-18/7 |5t 2245| st |2245 650 | 0 |2 N Nornbergstadt | 1 | 3 | 2 |23.10201800 O ;J;'I:'[':[ “ = < = 2| 01923077 i) (n=23) n=2)
2017 Unfille] 16 4 1 2 0,09756098
2018 [n=36
2018 Unfille] 21 12 o 33 0,13360324
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mﬁﬁrﬁ% Unfallanalyse: Anzahl der Radverkehrsunfalle

Entwicklung der Radverkehrsunfalle «Absolut
2015 bis 2018

45 42

40
35
30
25
20
15
10

(&)1

2015 2016 2017 2018

Entwicklung der Radverkehrsunfalle
2016 bis 2018

0,40
0,35
0,30
0,25
0,20
0,15
0,10
0,05

Pro 1.000 Einwohner 0,00

Anzahl pro 1.000 Einwohner

2016 2017 2018

A

B i n
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Unfallanalyse: Unfalltyp

k) an

Unfalltypen im LK Firth
_ 20
S 18
8
o 16
S 14
<@
= 12
‘e 10
2 g
S 6 )
T 4 Schwere der Unfalle
N 2 - Anzahl nach Unfallkategorie
< 35 N
N N N » & & ® - ;
é‘\{b \)(s\(b \)&{b \)&{0 NG N 12016 [n = 42 Unfélle]
& ¥ & & 2@ & | 30
° G & & o9 & 2017 [n = 31 Unfalle]
¥ (39 @6\ ¢ & 2 25 Q
& & Q ,z}\\ I _ )
6’@% Q . 0@,0 0({\ N 2018 [n = 36 Unfélle]
< s{z}\' 20
0(\
®2016 ®m2017 =2018 15 .
—
. 10
Typische” 0 -
” 5 ™ ~
s N
Radverkehrsunfalle ] -
0 |
Unfall mit Unfall mit Unfall mit Unfall mit Get6teten
Sachschaden Leichverletzten Schwerverletzten (n=2)
(n=10) (n=76) (n=21)

Hohe Dunkelziffer

|
W
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mﬁﬁrﬁ% Unfallanalyse: Unfalltyp

Unfalltypen im LK Firth

Anzahl der Unfalle pro Jahr
(=Y
o

onN MO

’0«‘\\ & & S¥ Unfalltypen mit Verletzten/Getoteten

e & ) S ve g
Vp®® \@e,o'l’ ; c‘}‘&\\’}\ ‘&Q&Q &\:@00) \ hauflg
QO N N . ..
A P Alleinunfalle
& &,z\;.b (58 % der SVL)
0(\
—

m2016 m2017 =2018

D 4
, 1ypische”
Radverkehrsunfalle

Q

= Fahrunfall = Abbiege-Unfall

= Einbiegen/Kreuzen-Unfall = Uberschreiten-Unfalll

= Unfall durch ruhenden Verkehr = Unfall im Langsverkehr

= Sonstiger Unfall

|
W

: &
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k) an

40

35

30

25

20

15

10

Unfallanalyse: Schwere der Unfélle

Schwere der Unfalle

Anzahl verletzter/getoteter Verkehrsteilnehmer

34 2016 [n = 42 Unfalle]
2017 [n = 31 Unfalle]
26 25 m2018 [n =36 Unfalle]
13
6
4
1 1 0
Leichtverletzte Schwerverletzte Getotete
(n=85) (n=23) (n=2)

Beim Unfall verletzte/getotete
Verkehrsteilnehmer zu 78 % Radfahrer

30

25

20

15

10

Schwere der Unfalle
Anzahl verletzter/gettteter Radfahrer

26 2016 [n = 42 Unfalle]
2017 [n = 31 Unfalle]

21
® 2018 [n = 36 Unfalle]
16
12
5 4
1 1 0
Leichtverletzte Schwerverletzte Getotete
Radfahrer Radfahrer Radfahrer

v

Unfalltyp, Unfallart und Unfallgegner identisch:
Zusammenstold mit Pkw, der abbiegt, einbiegt

I
\(\7

35

Radverkehrskonzept Landkreis Flrth

oder kreuzt
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mﬂﬁrﬁ% Unfallanalyse: Unfallursachen

|
W

Unfallursachen
m 1 (Alkohol) m 10 (Benutzung der falschen Fahrbahn)
=11 (VerstoRR gegen das Rechtsfahrgebot) m 13 (Geschwindigkeit)
® 14 (Ungenligender Seitenabstand) = 28 (Nichtbeachtung der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen)
m 35 (Fehler beim Abbiegen) m 37 (Fehler beim Einfahren)
m 49 (Andere Fehler beim Fahrzeugfihrer)
13
12
10
9 9
7
6 6
5 5
4 4 4 4
3 3 3 3 3
2 2 2 2 2
I I I 1 T I I
2016 2017 2018
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m‘ﬂrﬁA Unfallanalyse: Unfallbeteiligte

Anzahl der Unfallbeteiligten
35 - 33
u 2016 [n = 42 Unfalle]
30 1 %2017 [n = 31 Unfalle]
2018 [n = 36 Unfélle]
25 A
20 A
15 - . .
Unfallgegner bei Radverkehrsunfallen
o 10 12016 [n = 42 Unfalle]
10 1 100% - ©
Q0 (=]
90% - ® 5 #2017 [n = 31 Unfalle]
5 - 4 %
0. 20% - 10 2018 [n = 36 Unfalle]
Alleinunfall
60% -
50% -
40% - 5 =
™ ° 0
30% - 5 X
N R
20% - )
S e g o R S
10%—§§§ TS Lo 8 & S %g I
0% - h . -- [ |
Kraftrad Kfz bis 3,5t Kfz ab 3,5t Sonstiges FulRgénger Radfahrer Alleinunfall
(D 4%) (D 75%) (D 2%) (D 2%) (D 4%) (D 12%) (D 37%)

|
W
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Unfallanalyse: Unfallkategorie

m
‘,\}u,‘ X
‘,’/:mmw 4 : Vs, £ '1%,,,“
Rothenburger StraRe = |

Oberasbac

r

aciers bRy N |

Stein

/ i DA el sdo
o
: vanifol

Hauptstral3e

Unfallkategorie o, 4

@ Unfall mit Getoteten
@ Unfall mit Schwerverletzten

@ Unfall mit Leichtverletzten o e
Ca% ( . {\1‘7 = ﬂ /’/.'i g~

h
o® :

Rercherdotter
xxxxx

Traserdort
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Unfallanalyse: Unfallkategorie

W,
“ichersyy,

S
4

K=
;'

U s adierstrabe- o |
) [
: Hainberg

Rothenburger Strafl3e Oberasbach

"« Am Hainberg
- Erlanger StraRe o

: . Hauptstral3e Stein
Unfallkategorie : Ny
« Gerasmiuhler Stral3e
@ Unfall mit Getoteten . MiihlstraRe
nfall mit Schwerverletzten — - urnbergerstr.
Unfall mit Sch letzt < Nurnbergerstr. 2

@ Unfall mit Leichtverletzten

—\

e ¢
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qﬂ < GLIEDERUNG

1. Erste Bestandsaufnahme
a. Bedarfsermittlung Kommunen
b. Analyse der Einzelkomponenten
c. Fahrradklimatest
d. SWOT-Analyse

2. Unfallanalyse
Zielnetzplanung
4. Weiteres Vorgehen

=

T n
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Zielnetzplanung: Vorgehen

Potenzielle

Quell- und Zielpunkte

fa S

Naturliche und
nutzungs-bedingte
Hindernisse

Netzplan
Zielverbindungen = Grundlage Mangelanalyse

~cfin
471  Radverkehrskonzept Landkreis Firth SNK



m Radverkehrsnetz: Radnetzhierarchie nach RIN

Ziel: Einheitlichen Qualitats- und Planungsanforderungen
=> Richtlinie fur integrierte Netzplanung (RIN)

M
Freizeitnetz

I A Kommunale Radverbindung

Hauptverbindungen des Radverkehrs

Kreisnetz Kommunal

M

Radschnellverbindungen

Das Radverkehrsnetz

Das Radverkehrsnetz erfordert eine kleinteiligere Gliederung
als das Kfz-Netz, da der Aktionsradius des Radverkehrs kleiner ist.

@ 42  Radverkehrskonzept Landkreis Fiirth S\K



m Zielnetzplanung: Angebotsplanung

Kein flachendeckendes Angebot an sicheren und
alltagstauglichen Radverbindungen

Kein durchgangiges Netz — nur einzelne MalRhahmen

BESTAND

Alltagstaugliches Wegeangebot schaffen - durchgehend
Flachendeckende Sicherung

ZIEL

Potentielle Nachfrage abbilden: ,Wo wurden Radfahrer
fahren, wenn sie dies gesichert konnten?*
(Angebotsplanung)

NICHT: Darstellung der bestehenden Strukturen

W\ VORGEHEN

Al
A3  Radverkehrskonzept Landkreis Firth SNK




mﬁﬁrﬁA Zielnetzplanung: Kleinraumige Quell- und Zielpunkte

Hoher Publikumsverkehr oder mit Bedeutung fiir ein multimodales Mobilitatssystem

Verkehr

* Bahnhofe des Nah-
und Fernverkehrs

* Bushaltestellen
» CarSharing

* E-Ladestation

|
W

“Jm
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k) n

Zielnetzplanung: Quell- und Zielplan

7~
Landkreis Fiirth < ?

Radverkehrskonzept Landkreis Furtr

=

> .
@,

!TH'

Legende

Quell- und Zielpunkte

©  Ausbildungsstaette

@  Freizeitziel

@®  Oeffentliche Einrichtung
@®  Werktaegliches Ziel

O  Verkehr

Quell- und Zielpunkte von

(O sehr hoher Prioritat
O  hoher Prioritat

O mittlerer Prioritat

O niedriger Prioritat

[[1 Gewerbe- und Industriegebiete

Wohngebiet

 |Sonstiges

Landkreisgrenze

— Gemeindegrenzen

Radverkehrskonzept
Quell- und Zielpunkte

MafRstab: 1:30.000

7”, A 28.06.2020
; RS-
Landkrcisrunhk(? e

STADT- UND VERKEHRS- | &
PLANUNGSBIRO KAULEN °%

SNK
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Zielnetzplanung: Quell- und Zielplan

r.—||l

Landkreis Flirth|_
LeistungsFahig. LebensFroh|

=1

\

. N9 .

A % A W’\

und Gymnasium Stein
Nahversorgungsschwerpunkte
Gemeindezentrum

Gewerbegebiete
Landratsamt
il 7

28.06.2020 | MaRstab: 1:30.000

: :
724
%
STADT UND VER 2o
‘ o S Landkrgg;Fthh_@ O S
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k) n

Zielnetzplanung: Quell- und Zielplan

>
Landkrei; FQ(th < ?

S

Radverkehrskonzept Landkreis Furth m

Legende

Quell- und Zielpunkte
®  Ausbildungsstatte
®  Freizeitziel

®  Offentliche Einrichtung
©®  Werktagliches Ziel
Verkehr

Quell- und Zielpunkte von
sehr hoher Prioritat
hoher Prioritat
mittlerer Prioritat
niedriger Prioritat
[ Gewerbe- und Industriegebiete
Wohngebiet
Sonstiges
—— Landkreisgrenze

—— Gemeindegrenzen

Stein sowie die Stadte Nurnberg und Firth

Starke Fokussierung auf Zirndorf, Oberasbach und

/ 4 )
7
LR
/
/ Radverkehrskonzept
b Quell- und Zielpunkte

A

28.06.2020 | M:

laRstab: 1:30.000

STADI- UND VERKEHRS- | &
Landkreis irth 2T

Radverkehrskonzept Landkreis Flrth

[ i ) Y 5
€
G




Zielnetzplanung: Hindernisse

Nattrliche Nutzungsbedingte
Hindernisse Hindernisse
Unuberwindbar, behindernd

undurchdringbar oder
schwer tberwindbar

* StraRen 5.000 bis
10.000 Kfz/24h

» Gewasser

* Hohenspriinge

* Naturschutzgebiete
* Biotope

|
W

, &
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m Zielnetzplanung: Hindernisplan

“AALA

Radverkehrskonzept Landkreis Furth NK

Legende

Landkreis Fiirth

W\

Lineares Hindernis
----- Uniiberwindbar: Gleisanlage
[ Uniiberwindbar: Autobahn

- Stark behindernd: Straen
DTV > 10.000 Kfz/24h

Behindernd: Stralen
DTV 5.000-10.000 Kfz/24h

Flachenhindernis

[ Gewerbe- und Industriegebiet
Wohngebiet

B Fiuss, Gewasser
Landschaftsschutzgebiet

Querungsmoglichkeiten

Tunnel
* Briicke
. Ebenerdig
Sonstiges
Landkreisgrenze

—— Gemeindegrenzen

L

Besondere Barrieren fur den Landkrels Furth
Wasserwege, Schienen- und Stral3eninfrastruktur in
Nurnberg und Furth

N \ VA = |
NS 7~y \
. W | \ x
\“ 2 |/} \ \
i ' \ |
S / i
6ol H N
‘ R y o \
e B2~
f
J T Radverkehrskonzept
" — Ve \ < Natiirliche und nutzungsbedingte
N =il Hindemisse

.
\\
ﬁ‘j\ A 27.06.2020 | Mafistab: 1:30.000
3, \ v
FENDY
“"\;.\ 1\ M P> |anciino i o5
A Landkreis Flrth it S
- andurissorn (2 SR g

— A&} n
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m Zielnetzplanung: Hindernisplan

o)

‘ - Radverkehrskonzept Landkreis Frth K
Auffallig: Starke West-Ost Ausrichtung
— Bezug zu Nurnberg und Furth
— Topographie (Flusstaler)
a :

Legende

Lineares Hindernis
----- Uniiberwindbar: Gleisanlage
[ Uniiberwindbar: Autobahn

Stark behindernd: Straen
DTV > 10.000 Kfz/24h

Behindernd: Stralen
DTV 5.000-10.000 Kfz/24h

Flachenhindernis

[ Gewerbe- und Industriegebiet
Wohngebiet

B Fiuss, Gewasser
Landschaftsschutzgebiet

Querungsmaglichkeiten
Tunnel

. Briicke

. Ebenerdig

Sonstiges

Landkreisgrenze

Gemeindegrenzen

Radverkehrskonzept

Natiirliche und nutzungsbedingte
Hindemnisse

STADT- UND VERKEHRS- | 3

LandkreisFirth (2 [FASi i
RIS [ees mams SNK

27.06.2020 | MaRstab: 1:30.000

—(z - L
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m Zielnetzplanung: Idealtypische Verbindungen

e ZUsammenfassen von
Quell- und Zielpunkten

Tellort

* Direkte Verbindung als
Wunschlinie (Luftlinie)

 Einbindung von
Bereichen mit
niedrigerer Bedeutung

Q
—

» Uberregionale
Einbindung

* Anbindung an
Nachbarkommunen

-G\
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k) an

Qualitatskriterien RIN

Kategorie

angestrebte Fahr-
geschwindigkeiten

in km/h?

daraus abgeleitete
maximale Zeitverluste
durch Anhalten und
Warten je km
Beleuchtung

AR I

ik

(&)}

w
|

uberregionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30

x| Wegweisung

N
(63}
w

regionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30

nahraumige Radverkehrsverbindung 20 bis 30

IR I

innergemeindliche Radschnellverbindung 15 bis 25 X

IR IV

innergemeindliche Radhauptverbindung 15 bis 20 45 s

innergemeindliche Radverkehrsverbindung

IRV

innergemeindliche Radverkehrsanbindung

h 4 h 4

Ableiten von linearen Standardnetzelementen und
standardisieren Knotenpunkten zur Zielerreichung

S
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m Zielnetzplanung: Plan der idealtypische Verbindungen

.—umn Q/\ / mlnh: ;c m e

armbuch
g N
‘Jw/
@
mathen 02

S¢ nnln
-J ll- ssbon
'“"j?Q

T Atkarter

slains -

ustin )\ Kreben
Il

R

<

Radtour 01, mittelschwer, 27 km
Besuch bei Schlangen und Mausen
Radtour 02, mittelschwer, 26 km

Berg- und Talfahrt

Radtour 03, leicht, 23 km

= Henkers-Tour

. Radtour 04, leicht, 17 km G

= sport und Kultur i 7 Q "»"’ = 7=Unter+
s e : iy

. Radtour 06, mittelschwer, 30 km = R """“"* s

& Mahlenweg o =, /% 050

B e 07, mittelschwer, 30 km L soay % Elaal

_ Aufalten Wegen ?g_/& \m"l' @ \ g

Jés  Radtour 08, mittelschwer, 33 km f; RoBta.”’

o Markt 0\ \ s,

(373)

Radtour 10, mittelschwer, 27 km
Auf Wallensteins Spuren

Radtour 11, mittelschwer, 37 km
Im Windschatten der Profis
Radtour 12, schwer, 48 km
Rund ums Zenntal

Radtour 13, schwer, 50 km

Berlcksichtigung des Frelzeltnetzes und der

Durch Wald und Flur N Tingelhitts 3/ w.h":i,y
Radtour 09, mittelschwer, 32 km p} Wendsdorf i
Der Natur auf der Spur ) Biirglein ’)\K f
B A -
= S - N / 2

WA

\ize

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen sowie der

Wiulnsche und Anregungen der Kommunen

Metropolregion Niirnberg

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen
Nirnberg — Furth — Erlangen — Herzogenaurach —
Schwabach und umgebende Landkreise

Stand: August 2017

ra

®
L.Planersocietit VlAM TS

>

g
> s >
& g 2& &
2 2 2z g
a a S&| &
> =4 @ T =
=4 - w3| 2
= = s =
w & Sol W

Z NIUYIsqY

T 1UYRSqy
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m Zielnetzplanung: Plan der idealtypische Verbindungen

)

Radverkehrskonzept Landkreis Furth NK

Legende
4 Alitagsziele mit
Richtung Erlangen el
‘ Uberregionaler Bedeutung
kommun:

\’\J_\ O munaler Bedeutung
Anschluss an Nachbarkommunen
O Idealtypische Zielverbindungen
p—— Radschnellverbindung (AR Il / IR Il)
’j e Radhauptnetz (AR Il / IR Iil)
\ ’_7‘27 Radnebennetz (AR IV / IR IV)
/ Sonstiges
Landkreisgren:
—— Gemeindegrenzen

4 I ‘erbindungen
27.06.2020 | MaRstab: 1:30.000
Richtung Schwabach 2
Landkreis Fir AmCEO0 I STl
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m Zielnetzplanung: Plan der idealtypische Verbindungen

SN / { =
. }/ o oo - Zusammenhangendes Netz
[/ regionaler Verbindungen

8 L> w




m Zielnetzplanung: Plan der idealtypische Verbindungen

T 0 fomos e v R Zusammenhéngendes Netz
‘ [ regionaler Verbindungen

unter Bertcksichtigung der
Radschnellverbindung
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k) an

Zielnetzplanung: Umlegung

Tellort

Keine Verbindung maoglich

Indirekt Indungen

Direkte
Verbindung
maoglich

Primare Ziele:

 Direkte Verbindung

* Vorhandene Strukturen
nutzen

Sekundares Ziel:
« Gemeinsame FUhrung mit
Freizeitnetz

Untergeordnetes Ziel:

* Nutzung von
Radverkehrsanlagen

« Stral3enbaulast
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m Zielnetzplanung: Netzplanung LK Farth

Lang ke ratn
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Zielnetzplanung: Netzplan LK Furth

WESITE
Radschnellverbindung (AR 11 / IR 1)

Radhauptnetz (AR 111 / IR 111)
Radnebennetz (AR IV / IR V)

s

A
ey

SR
"/‘ ?\f |

s Netzlange LK Frth:
« Hauptrouten ca. 310 km

HIF(LH? * Nebenrouten ca. 127 km

I ( A
I A&l n
? 590 Radverkehrskonzept Landkreis Firth SNK



m Zielnetzplanung: Netzplan LK Furth

[ \ o ]
Berlicksichtigung der kommunalen Radverkehrsnetze mw

L\i Radschnellverbindung (AR Il / IR II)
Radhauptnetz (AR [1I / IR 1I1)

Radnebennetz (AR IV /IR IV)

o

Radnetz Stadt Stein

S
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m Zielnetzplanung: Netzplan LK Furth

é -M / / ~ \

— Kreishauptnetz (AR Il1 / IR 1lI

Bsp.: kommunales Radverkehrsnetz Rof3tal reishauptnetz ( )
o2t A

Kreisnebennetz (AR IV /IR V) *

N

229
I \J/
\‘; ' T
"; -» :
kommunales Netz verdichtet Kreisnetz

;?;\

N
i

‘_;\

i)
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m Zielnetzplanung: Netzplan LK Furth

S LIERE \5
Alltagsnetz (Verbindungs-
funktionsstufe nach RIN)

Radschnellverbindung (AR 11 / IR 1I)

Radhauptnetz (AR Il / IR 111)
Radnebennetz (AR IV / IR V)

Freizeitnetz

Radfernwege
(Bayernnetz fur Radler)

Freizeitrouten mit Leitsystem

-

RADWEGE

h

—(z - L
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mﬁﬁrﬁA Zielnetzplanung: Vorgehen

T s
S A 2 Q&f
Potenzielle ] &‘& s W
Quell- und Zielpunkte . S

Naturliche und
nutzungs-bedingte
Hindernisse
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qﬂ < GLIEDERUNG

1. Erste Bestandsaufnahme
a. Bedarfsermittlung Kommunen
b. Analyse der Einzelkomponenten
c. Fahrradklimatest
d. SWOT-Analyse

2. Unfallanalyse
Zielnetzplanung
4. Weiteres Vorgehen

L

I £
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Arbeits- und Zeitplan

Bestandsanalyse

Radnetzkonzeption

Analyse Radverkehrsinfrastruktur

MalRnahmenkonzept Infrastruktur

Handlungskonzept multimodale VerknUpfung

Wegweisungskonzept

Projektphase 1
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mﬁﬁrﬁ% Qualitat im Radverkehr = Verkehrsnetz

Flhrungsform Bevorrechtlgung
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Planung, Winterdienst, Instandhaltung, Oberflache...
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m Mangelanalyse

Radnetz LK Furth

v

Befahrung/Analyse vor Ort

Radverkehrsanlage vorhanden?

ja 1 lnein

Kein ' 4 licke: Si Keine
eine Prifen auf Mgngel und Netzlicke: Slc.herung | 'm
Defizite notwendig
1vorhanden 1notwendig
Einteilung der Mangel Definition von Sicherungs-
moglichkeiten (Standardlésungen)
| Eehbey S
Prifen der
Benutzungspflicht
4

Prioritatenliste mit standardisierter Empfehlung von MaBnahmen + Méangeldatenbank
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Arbeits- und Zeitplan

Bestandsanalyse

Radnetzkonzeption

Analyse Radverkehrsinfrastruktur

MalRnahmenkonzept Infrastruktur

Handlungskonzept multimodale VerknUpfung

Wegweisungskonzept

Projektphase 1

(Q\|
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m Ubersicht der Kriterien

MusSs MINDEST
KRITERIEN KRITERIEN
(auch im Bestand) i (niedrige Qualitat)

VwWV-StVO g%
%
e
RINund ERA 2%
%5
SoOLL RASt und RAL %%% REGEL
KRITERIEN &, ® KRITERIEN
(Neuplanung) 22\5\ Qualitatskriterien (hohe Qualitat)
IS
&
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k) an

Qualitatskriterien RIN

Kategorie

maximale Zeitverluste
durch Anhalten und

daraus abgeleitete
Warten je km

geschwindigkeiten

in km/h?

angestrebte Fahr-
Beleuchtung

AR I

ik

(&)}

w
|

20 bis 30

uberregionale Radverkehrsverbindung

x| Wegweisung

20 bis 30

N
(63}
w

regionale Radverkehrsverbindung

nahraumige Radverkehrsverbindung 20 bis 30

IR I

innergemeindliche Radschnellverbindung 15 bis 25 X

IR IV

innergemeindliche Radhauptverbindung 15 bis 20 45 s

innergemeindliche Radverkehrsverbindung

IRV

innergemeindliche Radverkehrsanbindung

h 4 h 4

Ableiten von linearen Standardnetzelementen und
standardisieren Knotenpunkten

S
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mﬂﬁrﬁ% Auswahl der Fuhrungsform

Separationsprinzip Mischprinzip




Radverkehrsnetz: FUhrungsformen innerorts

Hohe Qualitat /

Sicherheit
‘?E » Separation

Fahrradstrafe » Bevorrechtigung

* Mischverkehr bei niedrigen
Differenzgeschwindigkeiten

* Mischverkehr mit
Ful3gangern

* Untergeordnet

* Mischverkehr bei hohen
Differenzgeschwindigkeiten

 Sicherheitsprobleme

Niedrige Qualitat /
Sicherheit

(= . e
f 12 Radverkehrskonzept Landkreis Firth S\jK



m Auswahl der Fuhrungsform

ARII Uberregionale Radverkehrsverbindun

AR auBerhaIbibebauter ARl regionale Radverkehrsverbindung
Gebiete |

AR/I R I I I h R I N ARIV  nahrdumige Radverkehrsverbindung
( naC ) IR I innergemeindliche Radschnellverbindun
R innerhalb bebauter I IR innergemeindliche Radhauptverbindung I

Gebiete IRIV innergemeindliche Radverkehrsverbindung
Verkehrsstral3en / separat geftihrt:

IRV innergemeindliche Radverkehrsanbindung

Erschliellungsstralien:

Fahrradstrafie ZONE
nicht geeignet:

: verkehr : ' fr

Gleichberechtigt

o>

Radwege Radfahr- Kombinations-

(Einrichtungs-/ :
Zweirichtungsverkehr) streifen spur

Fahrradstralle

—( o
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m Auswahl der Fuhrungsform

ARII Uberregionale Radverkehrsverbindung

auBerhalb bebauter

AR
Gebiete

innerhalb bebauter
Gebiete

Verkehrsstral3en / separat geftihrt:

2

Radwege Radfahr- Kombinations-

(Einrichtungs-/ :
Zweirichtungsverkehr) streifen spur

Fahrradstrafie

Tempo
30-Zone

Fahrradstralle

nicht geeignet:

jlsck
verkehr

Schutzstreifen
Glelchberechtlgt
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Qualitatsstandards Netzplanung

WESITE
Radschnellverbindung (AR 11 / IR 1)

Radhauptnetz (AR 111 / IR 111)
Radnebennetz (AR IV / IR V)

s

75
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Auswahl der Fuhrungsform

k) an

Fihrungsformen
Radverkehrskonzept g
LK Fiirth G ED B (55 @ =
- Qualitatsstandards - @ Fabradetrate Z0NE =
G%) ! unter
T=ts LT L anderem
8 .
T { o _.G_,'} -E
A g E 5 =
)ﬁ\ 100m & E [=)) é 3 —_
(0,80 m) o = O o 7]

N — S g P 215z | & 5 c 5| ¢ |2 | .E| &
QA y 2| 22 | g ° 2 | 58| ¢ |[&_|&enN| 2
6y 4y §3 | 3 5 & £ 28| 3 |33 |38

> '@'ﬂl LW D e o £ T o 2 7 8 c =z oW o @ o

% ) N i 5 = G o5 | £Eo IS N = 3 > > o > o =2
200m S s 23m s o = z oz & 5 Q@ < = T o L o X7
(1,60 m) S0m g g -g é gg g 'S E 5 _% E g @ E g

Ok | 2@ | € o » 5 X i EE | EL »
— - innergemeindliche Regelanforderung | = 4,00 | = 3,00 - = nent >4 .00 - - =4,00
Radschnellverbindung | vjindestanforderung | = 3,00 . - 22,50 neit | 2325 | 2300 - > 3,00
anzustreben
Mindestanfordengihg . i .
_ - gemeinsam definieren
RIV innergemeindliche Regelanforder
Radverkehrsverbindung | windestanforderung
— innergemeindliche Regelanforderung | [
Radverkehrsanbindung | pjindestanforderung
. Regelbreite 23,00 | 2200 | =250 |=2185| =150 | 24,50 | RASt RASt RASt RASt
ERA |allgemeine Anforderungen
Mindestbreite 2250 | 21,60 - - 21,25 =325
Anmerkungen:
alle Angaben in Meter [m] im klassifizierten Radverkehrsnetz
alle Breiten zuziglich Sicherheitsraumen (S) grundsatzlich zu vermeiden
frei
< = k) on
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Arbeits- und Zeitplan

Bestandsanalyse

Radnetzkonzeption

Analyse Radverkehrsinfrastruktur

MalRnahmenkonzept Infrastruktur

—
o)
0
©

<
S

L

X

D
o
| .
o

. . N
Handlungskonzept multimodale VerknUpfung ©
28
8.
4
9,
: S
Wegweisungskonzept o
Akl n
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Bausteine der Multimodalitat

|
W
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Mobilstationen
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Arbeits- und Zeitplan

Bestandsanalyse

Radnetzkonzeption

Analyse Radverkehrsinfrastruktur

MalRnahmenkonzept Infrastruktur

Handlungskonzept multimodale VerknUpfung

Wegweisungskonzept

Projektphase 1

(Q\|
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m Wegweisungskonzept

Erstellung eines

3 \ Puschen e

Wegweisungskatasters fur — \ =
250 Kilometer =

BIE

Mittelmih £y i3 < = = 12 e i X Bernbach . STAEES BN ) 0[
e oL = ki N Hatsn 2. D) N\ /Sae £
1 Laubendorf NG } 7 : ® TN e ? A ronach uﬁ% raur
N ilhermsdorf o7 = .
‘uu".."'.lf.m \ &N ‘

off Markt @22 ‘ — ‘
:/\Ill \ Bufwalﬁnn ’f \ 7., foa ; -_ ‘ -- ) 3\\{ g o
=L 7 g e -'\“\XI a4 M’?&J ’

oy . 4 Keidenzel P <N (”z
Sy G D ) \Nif
e~ ] &%/'@ \\%9
== SRR
siains - g Dl /
ustein )\ Kreben
A = |
\ Kirchfarrbach ‘
/ i b NSGAE =

Radtour 01, mittelschwer, 27 km
Besuch bei Schlangen und Mausen
Radtour 02, mittelschwer, 26 km

Berg- und Talfahrt

Radtour 03, leicht, 23 km == S =
= Henkers-Tour ¥ 14 "_A_%,f\—'* - / - \I g o asthgh £ o=
. Radtour 04, leicht, 17 km bronn '3 T \ I N @,’r\ D 5
= Sport und Kultur 5 R (P 15 Q\‘ o \ //g o '/"»\‘Eﬂ_'-" /? &
- 5 2 5 i ttendorfer \ - 7 NG

dtour 05, leicht, 26 km 5 e \\ Stickach /% Welloaas - ASBACH_weifiersbuch7{ -9 d

i < osbach) e o" L WS P0ss 700 Anwanden gy "5 nn.é.\Q.\ o o %
7& Radtour 06, mittelschwer, 30 km = % %L/ f’;‘é’“‘:’k .

o D gy - Bestandsbeschild fnehm

7. ~\frs @

E i Loy - eStandspescniiaerung auine en
= Auf alten Wegen %{QA\%W / \
Jds Radtour 08, mittelschwer, 33 km N

i . AN S/ o — Freizeitrouten
Der Natur auf der Spur ) awll_ﬂ{l;‘ % K-it e

" Radtour 10, mittelschwer, 27 km = Q e r ]

_ Auf Wallensteins Spuren 1 {Cass mﬁm'/i} — N - aye rn n e Z u r a e r
Radtour 11, mittelschwer, 37 km \\ d
Im Windschatten der Profis o

Y

L 2l Gottmains - -
£ o — Welteres??
e 3 N2 - - -
4 et R et  Zielnetzspinne fortschreiben
~ Rund ums Biberttal

— b ‘JL E
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Weiteres Vorgehen

Radverkehrskonzept 2021

LK Firth Monat | 1 2\3 4 | 50l 6| 7| 8 9\10|11|12 1\2\3
1. Definition der Zielsetzungen / Festlegung der Arbeitsschritte

2. Grundlagen- und Bedarfsermittlung / Bestandsanalyse fir den Landkreis Furth

2.1 Auswertung vorliegender Unterlagen und Konzepte zum Thema Infrastruktur

2.2 Unfallanalyse

2.3 Analyse der weiteren Einzelkomponenten Service, Information und Kemmunikation
2.4 Zusammenfassende Definition der Stérken und Schwachen

3. Erarbeitung des Radverkehrsnetzes fiir den Landkreis Firth

3.1 Analyse der potenziellen Quell- und Zielpunkte sowie der natiirlichen und nutzungsbedingten Hindernisse
3.2 Planung der idealtypischen Zielverbindungen

3.3 Definition der Netzhierarchie

3.4. Verifizierung des Netzes vor Ort

3.5 Ableitung des Radverkehrsnetzes

3.6 Abstimmung der Netzplanung
e
4. Qualitative Bestandsanalyse der Radverkehrsinfrastruktur

4.1 Definition der Qualitatskriterien fiur Netzelemente

5. Handlungs- und MaBnahmenkonzept Infrastruktur

5.1 Definition der EinzelmaBnahmen
5.2 Festlegung der Planungsprioritéten

6. Handlungskonzept multimodale Verkniipfung des Radverkehrs

6.1 Definition der multimodalen Verknlpfungspunkte zum Radverkehrsnetz des Landkreises Furth
6.2 Entwicklung von standardisierten Mobilitatsangeboten fir die multimodalen Verkniipfungspunkte
6.3 Bestandsanalyse und MaRnahmendefinition

7. Wegweisungskonzept

7.1 Bestandsanalyse

7.2 Erarbeitung der Zielspinne

7.3 Erstellung eines Wegweisungskatasters
7.4 Modifikation des Wegweisungskatasters

8. Abstimmungsverfahren / Ergebnisdokumentation

8.1 Abstimmung mit dem Auftraggeber (6 Termine) -
8.2 Prasentation des abgeschlossenen Projektes beim Auftraggeber (1 Termine)
8.3 Présentation in politischen Gremien des Landkreises Firth (1 Termin)

Nachster Abstimmungstermin:
Definition der Qualitatskriterien

AL ] o
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m Zusammenfassung

 Radnetz stellt Wunschrouten dar

* Netz ist unabhangig von vorhandener
Radverkehrsinfrastruktur

« Radnetz ist unabhangig von Stral3enbaulast
« Ziel ist Ausbauprogramm zu erstellen

- JETZT: Gemeinschaftliche Uberprifung
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Zielnetzplanung: Abstimmung

RiUckmeldung durch Kommunen
Sammlung der Anderungswiinsche - nummeriert

Kommune

Wilhermsdorf

Puschendorf

Puschendorf

RoRtal

Oberasbach

Langenzenn

Langenzenn

Langenzenn

Langenzenn

RoBtal

Stein

Stein

Nr.

10

13

14

15

16

17

19

Anderungswunsch der Kommune

erbindung Kirchfarrnbach-Keidenzell nicht als
bmmunale MaRnahme, sondern regionale Verbindung.
ies konnte zu einer Hauptachse auch Richtung
]ietenhofen werden.

lternativroute zwischen Puschendorf und
bindorf/Retzelfembach: Verlegung Weg nach Raindarf
er Freizeitnetz entlang Fembach (vgl. auch Nr. 15).

Allternativroute Kirchfembach nach Puschendorf (Uber
ernwegenetz)

irekte Radwegeverbindung im Radhauptnetz zwischen
roBhabersdorf und Roftal, da es ja einen gemeinsamen
ifittelschulsprengel gibt (vgl. auch Nr. 22).

adhauptnetz-vVerbindungen von den Ortsteilen Kreutles
d Unterasbach der Stadt Oberasbach Uber den Hainberg
der vorhandenen Rad- und FuBgangerbricke tber die
ednitz zur Gebersdorfer Strae und zur HigelstralBe in
Mirnberg und den dortigen Radwegen in die Stadt wire
unschenswert." Hier ist der genaue Verlauf der Route
zustimmen.

lternativroute: Keidenzell bis Kirchfarrnbach

Iternativroute Langenzenn-Seukendorf parallel der
Urnberger Strake Uber Feldwege
E|ldweg/Freizeitweg bis Retzelfembach miisste
Erbessert/ausgebaut werden (vgl. auch Nr. 3).

lternativroute Langenzenn Richtung Oberfirberg / Firth
dlich der B 8 (Ausgangspunkt: sudliches Langenzenn)

eizeitroutenweg (ehemals griin) von RofBtal nach
chersdorf aufwerten in Radnebennetz (hellblau), so wie
ifn weiteren Verlauf von Sichersdorf nach Stein

bschnitt Gber SchillerstraRe konnte far das
ndkreiskonzept auch als Nebenstrecke dargestellt
erden.

nschluss nach Suden in Richtung Schwabach als

Bedarf
Absprache]

nein

ja

nein

nein

nein

uptroute ebenfalls darstellen.

Einschitzung staatliches Bauamt Niirnberg

Die vorgeschlagene Route aus dem Radhauptnetz wird von
den Pendlern aufgrund der direkten Verbindung bevorzugt

werden. Pendler werden die Verlegung auf die Freizeitroute

vermutlich nicht akzeptieren.

Das Kernwegenetz ist extra fur die Landwirtschaft
eingerichtet worden. Die Ausschilderung von Radwegen auf
den Kernwegen kann zu Konflikten mit den Landwirten
fuhren. Hier ist eine enge Abstimmung notwendig.

Verbindungen von den Ortsteilen Kreutles und Unterasbach

der Stadt Oberasbach Uber den Hainberg zu der vorhandenen
Rad- und FuBigangerbricke Gber die Rednitz zur Gebersdorfer

StraBe und zur HugelstraBe in Nirnberg und den dortigen
Radwegen in die Stadt ware wiinschenswert: enge
Abstimmung mit den Stadten Oberasbach und Nirnberg
notwendig.

Wir befurchten das die Alternative aufgrund der langeren
Fahrstrecke weniger akzeptiert wird.

Abstimmung mit Landwirtschaft erforderlich

Einschidtzung Landratsamt Fiirth

Ein unmittelbar kreisstraBenbegleitender Radweg ist hier nicht
umsetzbar, da direkt straBenbegleitend Gewasser vorhanden sind. Eine
Alternativplanung ist bereits im Bauprogramm des Landkreises
enthalten.

Wenn hier der Wunsch der Gemeinde besteht, ist es aus unserer Sicht
mdglich. Fur die Kosten ist die Gemeinde zustandig.

Hier handelt sich um eine umwegige Trassenfahrung, die aufgrund der
weiteren Wegstrecke wahrscheinlich von den Radfahrern nicht
angenommen wird. Zusatzlich kann es zu Konflikten mit den
betroffenen Landwirten kommen.

Hier ist grundsatzlich eine Verbindung Uber den Radweg entlang der St
2245 Grofhabersdorf - Ammerndorf —Neuses —Buttendorf — Roftal
vorhanden. Die zusatzliche Radwegeverbindung von Clarsbach Richtung
Raitersaich wird nicht als Bestand des Radhauptnetzes betrachtet, max.
fiir das Freizeitnetz. Das durchschnittliche Verkehrsaufkommen auf der
KreisstraRe betrdgt hier nur 1.226 Fahrzeuge / pro Tag.

Der Bau eines bituminds befestigten Radweges ist im Naturschutzgebiet
Hainberg nicht maglich.

Die von Ihnen vorgeschlagene Alternative ist zu umwegig und wird
vermutlich nicht genutzt (siehe Anmerkungen zu 1.).
Die alternative Wegefuhrung tber bestehende Feldwege wird durch

Abstimmung mit de

erforderlich wegen derr

Anderungsbedarfe abstimmen

T T T e,

zustandig.

Der Ausbau liegt im Aufgabenbereich der Gemeinde. Es bestehen keine
Einwinde des Landkreises.

Kann durch den Landkreis nicht beurteilt werden, da das tatséchliche
Radfahraufkommen nicht beurteilt werden kann.

Kann durch den Landkreis nicht beurteilt werden, da das tatsachliche
Radfahraufkommen nicht beurteilt werden kann.

384
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m Zielnetzplanung: Abstimmung

LS I
' ; L ’- J\ﬁ
- X || Kein Abstimmungsbedarf

& .
X || Abstimmungsbedarf
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m Zielnetzplanung: Abstimmung

'Puschendoﬁ

.......

=
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m Zielnetzplanung: Abstimmung

Langenzenn
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m Zielnetzplanung: Abstimmung

Langenzenn
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m Zielnetzplanung: Abstimmung

GrofShabersdorf /
Rol3tal

| 22

—(z - L
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m Zielnetzplanung: Abstimmung

b Vgt

) e s X

: N— A . Zimndorf

‘‘‘‘‘‘
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m Zielnetzplanung: Abstimmung

Oberasbach

LS

t =
Zoo

3 T R g
P RE o e,
z % ek

.....
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Zielnetzplanung: Abstimmung
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STADT- UND VERKEHRS-
PLANUNGSBURO KAULEN

www.svk-kaulen.de info@svk-kaulen.de

Tel.: 089/24218-142 Fax: 089/24218-200

Maximilianstrasse 35a 80539 Munchen

philipp.herzog@svk-kaulen.de | sarah.dartenne@svk-kaulen.de
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